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Kinstliche Intelligenz soll Verkehrssituationen vorhersagen

TU Dortmund und Industriepartner forschen zu
sicherem automatisiertem Fahren

Wissenschaftlerinnen und  Wissenschaftler vom  Institut fir
Roboterforschung der TU Dortmund und der Automobilzuliefer-Industrie
entwickeln gemeinsam einen Schliisselbaustein fiir das automatisierte
vernetzte Fahren: Im Projekt ,KISSaF“ sollen die Umfeldwahrnehmung
verbessert und mit Kiinstlicher Intelligenz Verkehrssituationen
vorhergesagt werden. Der Name des Verbundprojekts steht fiir ,,KI-basierte
Situationsinterpretation fiir das automatisierte Fahren“. Das
Bundesministerium fiir Wirtschaft und Energie (BMWi) fordert es seit Anfang
des Jahres mit 2,75 Millionen Euro.

Automatisiertes vernetztes Fahren ist eine der Zukunftstechnologien der
Automobilbranche. Damit vollautomatisierte Fahrzeuge auf der Strafle
unterwegs sein konnen, muss deren sichere FuUhrung in jeder Situation
gewahrleistet sein. Das wird vor allem schwierig, wenn das Fahrzeug die
Steuerung wieder an den Menschen zurlckgibt. Die sogenannte
Ubernahmezeit, die eine Fahrerin oder ein Fahrer benétigt, um sich in einer
kritischen oder komplexen Situation zu orientieren, wird dabei in der Regel mit
zehn Sekunden kalkuliert. Das istinvielen Verkehrssituationen viel zu lang: Bei
einer Geschwindigkeit von 50 km/h legt das Auto im Stadtverkehr in dieser Zeit
noch fast 140 Meter zuruck.

Hier setzt das neue Projekt an: Mit einer Vorhersage der weiteren Entwicklung
der Verkehrssituation soll das Fahrzeug selbst eine vorausschauende
Manoverplanung vornehmen konnen. Werden die Informationen der
Umgebung sinnvoll ausgewertet und interpretiert, so ist es moglich, die eigene
Fahrplanung mit der Planung anderer Verkehrsteilnehmer abzustimmen.
Allerdings kdnnen gegenwartige Anséatze des automatisierten Fahrens, die mit
klassischen regelbasierten Algorithmen arbeiten, die Entwicklung der
Verkehrssituation nicht  hinreichend  abbilden. Die  moglichen
Wechselwirkungen aller Verkehrsteilnehmer sowie die Berucksichtigung der
Strafleninfrastruktur und aller Kontextinformationen lassen sich nur
unvollstandig in einem endlichen Regelsatz formulieren.

Die Projektbeteiligten erarbeiten daher zunachst eine Umfeldreprasentation,
die alle wichtigen Aspekte der Verkehrsszene beinhaltet: alle statischen und
dynamischen Objekte und die Infrastruktur im Wahrnehmungsbereich des
Fahrzeugs. Schon jetzt stellen moderne Sensortechnologien immer mehr
Informationen zur Verfligung, die dafir verwendet werden konnen: Radar,
Kamera und  Sensoren  fur die optische  Abstands-  und
Geschwindigkeitsmessung. Um abzubilden, dass sich die Verkehrssituation
zeitlich verandert, werden die Beobachtungen Uber einen gewissen Zeitraum
akkumuliert. Darlber hinaus soll die Reprasentation ebenfalls bereits eine
grundlegende Interpretation der Situation liefern, beispielsweise
Geschwindigkeitsbegrenzungen zuordnen.

Medieninformation

Referat Hochschulkommunikation

Baroper Str. 285
D-44227 Dortmund
www.presse.tu-dortmund.de

Kontakt:

Lena Reil

Telefon: (0231) 755-5449
Fax: (0231) 755-4664
lena.reil@tu-dortmund.de



J‘L“ 1 technische universitat

H S dortmund

Die Beschreibung des Umfelds ist Ausgangspunkt der Vorhersage: Aus den
zeitlich akkumulierten Messungen des Beobachtungszeitraums wird mit
Kunstlicher Intelligenz ein Modell trainiert, das in die Zukunft schaut. Die
moglichen  zukilnftigen  Situationsverlaufe werden dann fur die
Entscheidungsalgorithmen verwendet, um die Mandverplanung des
Fahrzeugs zu unterstutzen und zu verbessern. Zur Evaluierung der
Vorhersagen unter realen Bedingungen wird im Projekt ein Testfahrzeug
entwickelt und genutzt.

Uber KISSaF:

Das Projekt ,KISSaF - Ki-basierte Situationsinterpretation fur das
automatisierte Fahren® lauft vom 1. Januar 2021 bis 30. Juni 2023. Das
Projektvolumen liegt bei rund 4 Millionen Euro und wird mit 68 Prozent vom
Bundesministerium fur Wirtschaft und Energie gefordert. Im Verbund arbeiten
die Firmen ZF Automotive GmbH Germany aus Dusseldorf
(Verbundkoordinator), ZF Al Lab aus Saarbricken und INGgreen GmbH aus
Koblenz mit dem Institut fur Roboterforschung der TU Dortmund zusammen.

Ansprechpartner fiir Riickfragen:

Prof. Torsten Bertram

Institut fur Roboterforschung

Fakultat fur Elektrotechnik und Informationstechnik
Tel.: 0231-755 2760

E-Mail: torsten.bertram@tu-dortmund.de

Die Technische Universitat Dortmund hat seit ihrer Grindung vor 52 Jahren ein besonderes
Profil gewonnen, mit 17 Fakultaten in Natur- und Ingenieurwissenschaften, Gesellschafts-
und Kulturwissenschaften. Die Universitat zahlt rund 33.440 Studierende und 6.500
Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter, darunter etwa 300 Professorinnen und Professoren. Das
Lehrangebot umfasst rund 80 Studiengange. In der Forschung ist die TU Dortmund in vier
Profilbereichen besonders stark aufgestellt: (1) Material, Produktionstechnologie und
Logistik, (2) Chemische Biologie, Wirkstoffe und Verfahrenstechnik, (3) Datenanalyse,
Modellbildung und Simulation sowie (4) Bildung, Schule und Inklusion. Aufgrund ihrer
vorbildlichen Transferstrategie wird die TU Dortmund im ,Grindungsradar 2020“ in der
Spitzengruppe der grof3en Hochschulen gelistet. Bis zu ihrem 50. Geburtstag belegte die
TU Dortmund beim QS-Ranking ,Top 50 under 50“ Rang drei der bundesdeutschen
Neugrindungen.
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